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5 Beschreibung 

Verfahren zum Bereitstellen von Informationen zum 
Parallel-Einparken eines Fahrzeuges 

10 Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bereitstellen 
von Informationen zum Parallel-Einparken eines Fahr- 
zeuges gemafi dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

15 

Stand der Technik 

Die zunehmende Verkehrsdichte und verstarkte Bebauung 
freier Flachen engen den Verkehrsraum, insbesondere in 
20 Bal lungs zentren, kontinuierlich ein. Der zur Verfiigung 
stehende Parkraum wird enger und die Suche nach einer 
geeigneten Parklucke belastet den Fahrer zusatzlich zum 
stetig steigenden Verkehrsauf kommen . Insbesondere beim 
ruckwartigen Einparken in eine Parklucke ist es oft mit 

2 5 erheblichen Schwierigkeiten verbunden, die genaue GroSe 

und Lage der Parklucke richtig einzuschatzen . 

Es sind Fahrerassistenzsysteme fur Fahrzeuge bekannt, 
welche den Fahrer bei diversen Fahrvorgangen, bei- 

3 0 spielsweise beim Rangieren oder beim Ein- und Aus- 

parken, unterstutzen . Es sind unter anderem Systeme zur 
Parkluckenvermessung bekannt, welche den Fahrer eines 
Fahrzeuges .bereits wahrend der Vorbeifahrt an der 
Parklucke uber die GroSe der Parklucke in geeigneter 
35 Weise informieren, so dass der Fahrer aufgrund dieser 
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Information eine hinreichend sichere Ent sc he i dung /Prog- 
nose dariiber treffen kann, ob ein Einparken in diese 
Parkliicke mit vertretbarem Aufwand moglich ist. Dabei 
ist es bekannt, die GroSe. der Parkliicke mittels seit- 
5 lich am Fahrzeug angeordneter Sensoren, vorzugsweise 
Ultraschallsensoren, zu vermessen und diesen Messwert 
dem Fahrer in geeigneter Form mitzuteilen. 

Nachteilig an den bekannten Parkliickenvermessungs- 
10 systemen ist, dass der Fahrer des Fahrzeuges den Mess- 
wert der Parkluckenvermessung zunachst in Relation zur 
Fahrzeuglange setzen muss, urn aus dem Verhaltnis von 
Fahrzeuglange und Parkluckenlange die Entscheidung da- 
ruber zu treffen, ob die vermessene Parkliicke eine ge- 
15 eignete Lange zum Einparken aufweist . Dieser Vorgang 
erfordert einige Konzentration, wodurch die Aufmerksam- 
keit des Fahrers des Fahrzeuges beziiglich des StraSen- 
verkehrsgeschehens nachteilhaf terweise verringert wird. 

2 0 Darstellung der Erfindung, Aufgabe, Losung, Vorteile 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Verfahren zum Bexeitstellen von Inf ormationen fur den 
Fahrer eines Fahrzeuges zum Parallel -Einparken des 

25 Fahrzeuges in eine durch (mindestens) zwei Hindernisse 
begrenzte Parkliicke anzugeben, mittels welchem der 
Fahrer besonders schnell und in besonders geeigneter 
Weise iiber die Lange (GroSe) der Parkliicke in Relation 
zur Lange (GroSe) des Fahrzeuges informiert wird. Hier- 

30. bei soli die Ablenkung des Fahrers vom StraSenverkehrs- 
geschehen moglichst gering gehalten werden. 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein Verfahren mit den 
im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 genannten Merk- 
35 malen im Zusammenwirken mit den Merkmalen im Oberbe- 



* - 3 - 

griff. Bevorzugte Ausgestaltungen sind in den Unter- 
anspruchen enthalten. 

Dadurch, dass nach der Detektion eines ersten, die 
5 Lange der Parklucke begrenzenden Hindernisses das Fahr- 
zeug und dessen Position in Relation zum bereits detek- 
tierten Teil der Parklucke auf einem dem Fahrer zu- 
geordneten Display dargestellt wird, wobei das Verhalt- 
nis von Fahrzeuglange zur Lange der Parklucke oder des 

10 detektierten Teils der Parklucke dem Verhaltnis der auf 
dem Display dargestellten Fahrzeuglange und der dar- 
gestellten Lange der Parklucke oder des bereits ver- 
messenen Teils der Parklucke entspricht oder im Wesent- 
lichen entspricht, erhalt der Fahrer des Fahrzeuges 

15 bereits wahrend der Vorbeifahrt des Fahrzeuges an der 
durch die zwei Hindernisse gebildeten Parklucke und 
damit wahrend der Vermessung der Lange der Parklucke 
aufgrund der maSstabsgetreuen Darstellung eine ge~ 
eignete Information uber das Verhaltnis von Fahrzeug- 

20 lange und Lange der Parklucke. Der entscheidende Vor- 
teil des erf indungsgemaSen Verfahrens besteht darin, 
dass nicht die absolute Lange der Parklucke dem Fahrer 
mitgeteilt wird (optisch, akustisch oder haptisch) , 
sondern das Verhaltnis von Fahrzeuglange und Lange der 

25 Parklucke graphisch dargestellt wird. Demi .fur die Ent- 
scheidung daruber, ob die zu vermessende Parklucke aus- 
reichend groS ist oder nicht, kommt es nicht auf die 
absolute Lange der Parklucke, sondern lediglich auf das 
Verhaltnis der Fahrzeuglange zur Lange der Parklucke 

30 an. Dabei ist es erf orderlich, dass die Lange der Park- 
lucke die Fahrzeuglange ubersteigt, urn ein Einfahren in 
die Parklucke zu ermoglichen. Aufgrund der erf indungs- 
gemaSen, maEstabsgetreuen optischen Darstellung von 
Fahrzeug und Parklucke sowohl wahrend als auch nach der 

35 Parkluckenvermessung, wird ■ der Fahrer bereits wahrend 
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der Vorbeifahrt an der Parklucke in besonders geeigne- 
ter Weise uber die Erf olgsaussichten eines Einparkvor- 
ganges informiert, wobei die Ablenkung vom Strafienver- 
kehrsgeschehen minimal ist. 

5 

In einer bevorzugten Ausgestaltung des erf indungsge- 
maiSen Verfahrens ist es vorgesehen, dass nach der 
Detektion des ersten, die Lange der Parklucke begren- 
zenden Hindernisses und vor der Detektion des zweiten 

10 Hindernisses die Lange des bereits vermessenen Teils 
der Parklucke in Relation zur fur das Einparken erfor- 
derlichen Mindest lange dargestellt wird. In einer wei- 
teren bevorzugten Ausgestaltung des erf indungsgemafien 
Verfahrens ist es vorgesehen, dass der bereits detek- 

15 tierte Teil der Parklucke wahrend der Earkluckenver- 
messung in Abhangigkeit seiner Lange in einer vorde- 
finierten Farbe dargestellt wird. So ist es in einer 
besonders bevorzugten Ausf uhrungs variant e vorgesehen, 
dass der wahrend der Parkluckenvermessung bereits de- 

2 0 tektierte Teil der Parklucke in roter Farbe dargestellt 

wird, sofern seine Lange kleiner als die Mindest lange 
fur das Einparken des Fahrzeuges ist. Hierdurch kann 
der Fahrer des Fahrzeuges allein anhand der rot en Farbe 
wahrend der Vorbeifahrt des Fahrzeuges an der Parklucke 
25 erkennen, dass der bisher vermessene Teil der Parklucke 
keine ausreichende GroSe fur ein Einfahren in diese 
Parklucke besitzt. Weist der bereits vermessene Teil 
der Parklucke wahrend der Vorbeifahrt des Fahrzeuges an 
der Parklucke bereits eine Lange auf, welche groEer 

3 0 oder gleich der Mindestlange fur das Einparken des 

Fahrzeuges in die Parklucke ist, und ist dieser bereits 
vermessene Teil jedoch nicht oder nur geringfugig 
groSer als diese Mindestlange, so dass ein bequemes 
Einfahren in die Parklucke nicht gewahrleistet ist, ist 
35 es in einer besonders bevorzugten Ausf lihrungsvariante 
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vorgesehen, den bereits vermessenen Teil der Parklucke 
oder denjenigen Teil des bereits vermessenen Teils der 
Parklucke, welcher iiber der Mindestlange der Parklucke 
liegt, in gelber Farbe darzustellen. In diesem Fall ist 
5 der Fahrer allein aufgrund der gelben Farbe daruber 
informiert, dass die Parklucke fur ein Einfahren be- 
reits ausreichend ist, jedoch noch keine Lange auf- 
weist, welche ein bequemes oder einf aches Einfahren in 
die Parklucke (ohne mehrf aches Rangieren) ermoglicht. 

10 Weist die bereits vermessene Parklucke wahrend der 
Parkluckenvermessung bereits eine Lange auf, aufgrund 
derer ein einfaches Einfahren in die Parklucke moglich 
ist, wird der bereits vermessene Teil in einer bevor- 
zugten Ausf uhrungsvariante grun dargestellt. In diesem 

15 Fall kann der Fahrer des Fahrzeuges allein aufgrund der 
grunen Darstellung der Parklucke darauf schliefien, dass 
die Parklucke eine ausreichende Lange besitzt, urn in 
diese bequem einfahren zu konneh. 

2 0 Analog zur vorgenannten farblichen Darstellung der 
Parklucke wahrend der Parkluckenvermessung ist es in 
einer bevorzugten Ausf uhrungsvariante vorgesehen, die 
Parklucke nach Detektion des zweiten, die Parklucke 
begrenzenden Hindernisses in Abhangigkeit ihrer Lange 

2 5 in einer vordef inierten Farbe darzustellen. Nach der 
Detektion des zweiten Hindernisses ist nun der Park- 
luckenmessvorgang abgeschlossen und es steht die Lange 
der Parklucke f est . Auch jetzt kann dem Fahrer aufgrund 
der farblichen Darstellung bereits in schneller und 

30 einfacher Weise signalisiert werden, ob die Parklucke 
zu klein (rote Farbe) , ausreichend - aber knapp be- 
messen - (gelbe Farbe) oder ausreichend fur ein ein- 
faches Einfahren (grime Farbe) ist. 



Vorzugsweise wird das Fahrzeug und der bereits ver- 
messene Teil der Parklucke sowie die Position des Fahr- 
zeuges . in Relation zum bereits detektierten, ver- 
messenen Teil der Parklucke in einer senkrechten Auf- 
5 sicht mittels eines dem Fahrer zugeordneten Displays 
dargestellt. Dabei entspricht die tatsachliche Fahrt- 
richtung des Fahrzeuges vorzugsweise der dargestellten 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges . 

10 Nach Detektion des zweiten, die Lange der Parklucke 
begrenzender Hindernisses ist die Parkliickenvermessung 
sofort wieder aktiv, um weitere Parklucken zu 
vermessen. Die Parkliickenvermessung endet also entweder 
nach Detektion eines zweiten Hindernisses oder wenn die 

15 GroSe der Parklucke ausreichend fur einf aches Einfahren 
ermittelt wurde, ohne dass ein weiteres Hindernis 
detektiert wird. (Parklucke ist dann also nur durch ein 
Fahrzeug begrenzt) . Auch hier ist die 

Parkliickenvermessung sofort wieder aktiv, um weitere 

20 Parklucken zu vermessen. Weiterhin ist es 
erf indungsgemaS vorgesehen, dass der Fahrer die 
Parkliickenvermessung optional auch manuell neu starten 
kann. 

25 In einer weiteren bevorzugten Ausf iihrungsvariante ist 
es vorgesehen, dass die Positionsdaten des Fahrzeuges 
sowie die Positionsdaten der Parklucke wahrend der 
Parkliickenvermessung gespeichert werden, so dass sich 
der Fahrer bei Bedarf eine vordef inierte Anzahl bereits 

3 0 vorher vermessener Parklucken nochmals mittels des 
Displays darstellen lassen kann. Dies ist insbesondere 
dann sinnvoll, wenn in Gebieten mit eng begrenztem 
Parkraumangebot mehrere Parklucken zur Verfugung ste- 
hen, welche die Mindestgrofie aufweisen, jedoch knapp 

3 5 bemessen sind. Dann kann der Fahrer des Fahrzeuges an 
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samt lichen Parkliicken vorbeif ahren, wobei wahrend der 
Vorbeifahrt die jeweilige Lange der jeweiligen Park- 
liicke vermessen und gespeichert wird. Nun kann der 
Fahrer anhand der gespeicherten Parkliickenvermessungen 
5 die einzelnen Parkliicken auf ihre Lange hin vergleichen 
und sich dann fur eine der Parkliicken entscheiden. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

10 Nachstehend wird die Erfindung in einem Ausf iihrungsbei- 
spiel anhand der beigefugten Zeichnungen naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Figur 1 die Darstellung von Inf ormationen . zur 
15 Parkluckenvermessung nach der Erfindung zu 

Beginn der Parkluckenvermessung in schemati- 
scher Darstellung; 

Figuren die Darstellung von Inf ormationen zur Park- 
2 0 2 und 3 liickenvermessung nach der Erfindung wahrend 
der Parkluckenvermessung in schematischer 
Darstellung und 

Figuren die Darstellung von Inf ormationen zur Park- 
25 4 und 5 liickenvermessung nach der Erfindung nach er- 
folgter Parkluckenvermessung in schematischer 
Darstellung . 

Bester Weg zur Ausfuhrung der Erfindung 

30 

Um den Fahrer eines Fahrzeuges iiber die Parklucken- 
vermessung und damit in besonders geeigneter Weise 
dariiber zu informieren, ob die vermessene Parkliicke fiir 
ein Einparken in diese Parkliicke ausreichend groS ist 
35 oder nicht, ist es erf indungsgemafi vorgesehen, das 
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Fahrzeug und dessen Position in Relation zur Parklucke 
oder zum bereits detektierten Teil der Parkliicke auf 
einem dem Fahrer zugeordneten Display darzustellen. 
Dazu wird bei Beginn des Messvorgangs der Parkliicken- 
5 vermessung, das heifit bei Detektion eines ersten, die 
Lange der Parkliicke begrenzenden Hindernisses, im 
Display des Fahrers das Fahrzeug 10, der Anfang der 
Parklucke 14, welches- durch das erste Hindernis re- 
prasentiert wird sowie die Fahrtrichtung 2 0 darge- 

10 stellt. Weiterhin ist es vorgesehen, den Endpunkt 16 
einer Parklucke mit Mindestlange im Display darzu- 
stellen. Bereits aus dieser Darstellung kann der Fahrer 
des Fahrzeuges ohne einen Schulterblick, welcher eine 
Ablenkung vom Strafienverkehrsgeschehen bedeuten wurde, 

15 entnehmen, wie weit er bereits am ersten Hindernis vor- 
beigefahren ist, wie in Figur 1 schematisch dargestellt 
ist. Dabei ist die Anordnung der fur die Parkliicken- 
vermessung verwendeten Sensoren am Fahrzeug von ent- 
scheidender Bedeutung dafur, wie weit das Fahrzeug ein 

20 Hindernis bereits passiert haben muss, damit das Hin- 
dernis detektiert werden kann. Wahrend der weiteren 
Vorbeifahrt des Fahrzeuges an der zu vermessenen Park- 
lucke (Figuren 2 und 3) wird der bereits vermessene 
Teil 12 der Parklucke standig dargestellt. Hierdurch 

25 wird der Fahrer des Fahrzeuges in besonders geeigneter 
Weise darxiber informiert, wie groS der bereits ver- 
messene Teil der Parklucke im Vergleich zu einer Park- 
lucke mit Mindestparklange ist, welche durch den End- 
punkt 16 im Display dargestellt wird. Urn den Fahrer 

3 0 moglichst schnell daruber zu inf ormieren, ob die Park- 
lucke (wahrend oder nach ihrer Vermessung) zum Ein- 
parken des Fahrzeuges ausreicht, entspricht das Ver- 
haltnis von Fahrzeuglange zur Lange der Parklucke be- 
ziehungsweise zum bereits vermessenen Teil der Park- 

35 liicke dem Verhaltnis von dargestellter Fahrzeuglange 



(Fahrzeug 10) zur dargestellten (vermessenen) Parklucke 
beziehungsweise dem dargestellten, bereits vermessenen 
Teil 12 der Parklucke. Nach der Detektion des zweiten 
Hindernisses ist die absolute Lange der Parklucke 
5 bekannt. Nun kann dem Fahrer auch das Ende 18 der 
Parklucke graphisch angezeigt werden. Dabei ist es 
vorgesehen, sofern die Lange der Parklucke kleiner als 
die Mindestlange ist (Figur 4) , dies durch eine Rot- 
farbung der dargestellten Parklucke beziehungsweise des 

10 dargestellten Teils 12 der Parklucke anzuzeigen. Ist 
die Parklucke (Figur 5) jedoch ausreichend, ist es vor- 
gesehen, die Parklucke mit griiner Farbe anzuzeigen. So- 
fern die Parklucke ausreichend, jedoch knapp bemessen 
ist, wird die dargestellte Parklucke beziehungsweise 

15 der dargestellte Teil 12 der Parklucke mit gelber Farbe 
dargestellt . 



20 



5 Patent anspruche 

1 . Verf ahren zum Bereitstellen von Informationen fur 
den Fahrer eines Fahrzeuges zum Parallel -Einparken 
des Fahrzeuges in eine durch zwei Hindernisse in 

10 ihrer Lange begrenzte Parklucke durch Detektieren 

eines ersten, die Lange der Parklucke begrenzenden 
Hindernisses, Detektieren eines zweiten, die Lange 
der Parklucke begrenzenden Hindernisses sowie Be- 
stimmen der Fahrzeugposition relativ zum ersten und 

15 zweiten Hindernis, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

nach Detektion des ersten Hindernisses das Fahrzeug 
und dessen Position in Relation zur Parklucke oder 
zum bereits detektierten Teil der Parklucke auf 

2 0 einem dem Fahrer zugeordneten Display dargestellt 

wird, wobei das Verhaltnis von Fahrzeuglange zur 
Lange der Parklucke oder des detektierten Teils der 
Parklucke dem Verhaltnis der dargestellten Fahrzeug- 
lange (10) und der dargestellten Lange der Parklucke 
25 oder des bereits vermessenen Teils (12) der Park- 

lucke entspricht oder im Wesentlichen entspricht. 

2. Verf ahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

3 0 bis zur Detektion des zweiten Hindernisses der dar- 

gestellte, bereits detektierte Teil (12) der Park- 
lucke in Abhangigkeit seiner Lange in einer vorde- 
finierten Farbe dargestellt wird. 
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Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

nach Detektion des zweiten Hindernisses die Park- 
lucke in Abhangigkeit ihrer Lange in einer vordefi- 
nierten Farbe dargestellt wird. 

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Fahrzeug und dessen Position in Relation zum 
bereits detektierten Teil der Parklucke in einer 
senkrechten Aufsicht dargestellt wird. 

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die tatsachliche Fahrtrichtung des Fahrzeuges der 
dargestellten Fahrtrichtung (20) des dargestellten 
Fahrzeuges (10) entspricht oder im Wesent lichen ent- 
spricht . 

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Positionsdaten des Fahrzeuges sowie die Posi- 
tionsdaten der Parklucke wahrend der Detektion des 
ersten Hindernisses und der Detektion des zweiten 
Hindernisses gespeichert werden. 

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

nach der Detektion des ersten Hindernisses und vor 
der Detektion des zweiten Hindernisses die Lange des 
bereits vermessenen Teils der Parklucke in Relation 
zur fur. das Einparken erf orderlichen Mi ndest lange 
dargestellt wird. 
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Zusammerif assung 

5 Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfah- 
ren zum Bereitstellen von Informationen fur den Fahrer 
eines Fahrzeuges zum Parallel -Einparken des Fahrzeuges 
anzugeben, mittels welchem der Fahrer besonders schnell 
uber die Lange (GroSe) der Parklucke in Relation zur 
10 Lange (GroSe) des Fahrzeuges informiert wird. Hierbei 
soil die Ablenkung des Fahrers vom StraSenverkehrsge- 
schehen moglichst gering gehalten werden. 

Dazu wird nach Detektion des ersten, die Lange der 
15 Parkliicke begrenzenden Hindernisses das Fahrzeug und 
dessen Position in Relation zur Parklucke oder zum 
bereits detektierten Teil der Parklucke auf einem dem 
Fahrer zugeordneten Display dargestellt wird, wobei das 
Verhaltnis von. Fahrzeuglange zur Lange der Parklucke 
2 0 oder des detektierten Teils der Parklucke dem .Ver- 
haltnis der dargestellten Fahrzeuglange zur Lange der 
dargestellten Parklucke oder des dargestellten Teils 
der Parklucke entspricht. 

25 

(Figur 3) 
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